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Kustaa Adolf Paakkinen muistelee

Koulunkéyntini alkoi Karjalan kan-
naksella, Ensossa alakansakoulus-
sa, josta siirryin paikkakunnan uu-
teen, tosi hienoon kansakouluun,
joka on vielikin pystyssa.

Koulunkayntini jatkui aina tal-
visotaan saakka, erddseen aamu-
péivadn, kun naapuri tuli pom-
mittamaan Gutzeitin tehtaita.
Koulunkiynti loppui siihen. Lapset
kiskettiin kotiin. Olin kansakou-
lussa silloin kolmannella tai nel-
jannelld luokalla. Lukemaan olin jo
hyvin oppinut ja nurkassakin olin
ehtinyt kiyda.

Kun Neuvostosotilaat tulivat
kannakselle Ensoon, joutui kotiva-
kemme evakkoon aina Parkanoon
saakka. Olojen rauhoituttua isani
pési siviiliin ja alkoi etsid uutta
kotia, joka 18ytyi Kotkasta. Isani
piisi Guezetille téihin, samaan fir-
maan, jossa oli ollut ennen sotaa
Ensossa.

Talvisodan jilkeen jatkoin
kansakoulua, josta pidsin kuu-
dennelta luokalta. Tarkoitus oli
jatkaa koulunkiyntia Kotkan am-
mattikoulussa, mutta vélirauhan
aikana palasimme taas Ensoon,
jossa isani i entiseen tySpaik-

kaansa Gutzetille. Ammattikoulua
en siis ehtinyt aloittaa

Kustaa Adolf Paakkinen on syntynyt 3.10.1928 Ayrdpédn kunnan Pélldkkd-

ldn kyldssd Vding Toukkarin saunassa.

Kolunkayntini paattyi, rippikoulua
lukuunottamatta, kokonaan. Rip-
pikoulun kivin Ensossa iltakoulu-

Polkupyérdkorjaamolla kanssani Toi-
vo Ristola (oik.) ja Erkki Hiltunen.

seison toiseksi

na, jota piti k pianotaiteilija
pappi ArviValkonen.

Kun koulunkiyntini oli lopul-
lisesti ohi piti lihted hakemaan
tditd. Sain hevosmiehen homman
tehtaan Pelkolan puutarhasta. En
ollut siini idssi oiken eldinystaval-
linen, enki saanut hevosta valjas-
tetuksi. Olin hevosmiehena kaksi
paiva ja siihen lopetin. Lyhyt oli
siis ensimmiinen tyopaikkani.

Tyd polkupydri- ja kumi-
korjaamossa 1942-1944

Ensossa toimi Andstromin urhei-
lu- ja autoliike, johon aitini meni
pumppauttamaan polkupydrinsd
kumiin ilmaa. Samalla tuli kysy-

neeksi pojalle (minulle) toita. Siel-
td kaskettiin poika heti aamulla
toihin. Menin liian hyvissa vaatteis-
sa, joten minut lihetettiin kotiin

energiapula, joka torjuttiin talkoil-
la. Vihollisen korsuja purettiin ja
korsun hirsistd, sekd ampumakan-
noista sotavangit pilkkoivat puita
ja taas saatiin hoyrya.

Toinen vanki oli Nikolai. Hin
oli apunani posti- pankki- rauta-
kauppa- ja pakettitoimituksissa,
jotka tehtiin kolmipyériiselld pol-
kupyérilld. Mini istuin pyoran ha-
kissi ja Nikolai polki. Tulomatkalla
Kkivelin, kun hikki oli taynna tava-
raa. Palkkani oli hyva, se oli 12,5
mk tunnissa. Pojat saivat tehtaalla
6 ja 7 mk/h. Olin korjaamolla kuin
parooni, jota enteili jo sekin, ettd
menin ensimmiisend tyopiivana-
ni hyvissi vaatteissa toihin. Tassa
korjaamossa olin sota-aikana niin
kauan kun rintamalinjat pettivit ja
piti taas lihted. Jouduttiin Ménty-
harjuun.

Tyot autoalalla
Olojen vakiinnuttua paidyimme
Mintyharjusta  Kuusankoskelle.
Isini padsi Kymiyhtioon ja mind
sain tydpaikan 3.9.1947 Kuusan-
koskelta, Kuusankosken Auto-
liikkeestd, jonka omisti Kustaa
Ahlgren.

Liikkeessi oli korjaamo vara-
osamyymild ja autokoulu seka

vaatteita,

Kivin autokoulun

koska tyd oli likaista.
Liikkeessd korjattiin  polku-
pyorid, joiden korjausta mindkin
sitten opettelin. Sodan jatkuessa
miehid joutui korjaamosta rinta-
malle, joten minusta tuli vanhempi
tydntekija. Korjaamon yhteyteen
tehtiin kumikorjaamo, jossa kor-
jattiin armeijan renkaita.
e

Heleniuksen Villen ollessa
opettajana. Kouluautona oli A-
malli Ford, jota sanottiin "kul-
kuriksi”. Olin silloin 19 vuotias.
Palkkaa en muista, mutta se ei ol-
lut kovin suuri, silld olin viela aika
taitamaton. Leivissi kuitenkin py-
syin ja sain lunastetuksi ajokortin.

Alussa olin sepin sillini. Sep-

j oli puuli
mitteinen hoyrykattila, josta hoy-
ry ohjattin muotteihin. Korjaa-
molle tuli kaksi sotavankia puita

pini oli Telkkisen Evertti. Mind
16in paille. Sorvarina oli Hirsi-
mien Veikko, joka opetti minut-
kin sorvaamaan. Sorvailin kipin

pilk Puiden polt
saatiin kehitetyksi héyryi vulga-
nointiin, Eradssa vaiheessa uhkasi

rivissd toisena

kseleita ja tein F pyoriin
reikia.Asiakkaina olivat padasias-
sa kuorma-autoilijat, jotka ajoivat

Autokuskina Papulassa.

puutavaraa tehtaalle. Joitakin

ksimiehid kavi myos asiakkai
Vanhemmat miehet tekivat kor-
jaustydt ja mina seurasin yleensa
sivusta.

Itse opin tekemiin vanhempien
asentajien neuvoessa, ja loppujen
lopuksi tyd tekijdéinsid neuvoi.Van-
hemmissa asentajissa oli osa sel-
laisia, jotka neuvoivat ja opettivat.
Toiset asentajat panttasivat tieto-
jaan eivitkd mielellian neuvoneet.

Sotaviki ja sen jilkeen

Ahlgrenin palveluksesta lihdin
sotavikeen 25. | 1.1948. Sotavien
kivin Lappeenrannassa tykistossa,
jossa kivin autokoulun uudes-
taan.

Opetin seuraavaa ikaluokkaa
j eli toimin koul
ajo-opettajana autokoulussa, jo-
ka oli ensimmiinen varuskunnan
sodanjilkeinen autokoulu Lap-
peenrannassa. Kantahenkilékun-
ta opetti teorian ja mind toimin
ajo-opettajana. Sotavien jilkeen
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menin takaisin Ahlgrenin korjaa-
moon |.8.1949, jossa tein samoja
tdita kun ennen sotaviked.

Ahlgrenin korjaamolta menin
Papulan tehtaalle autokuskiksi
16.4.1950. Papulan makeis- ja me-
hutehdas oli muuttanut Viipuris-
ta Kouvolaan. Kouvolan tehtaan
johtajana oli Yrjé Olkku ja pai-
johtajana Reino Olkku. Viiné
Olkku piti myymalaa Kalevanka-
dulla ja Onni Olkku hoiti Uu-
dessakaupungissa makeis- ja me-
hutehdasta. Mina kuskasin leipda
ja limsaa kauppoihin ja vililld hain
Helsingistd kaljaa. Autona minulla
oli Kanadan Ford, jossa ohjaamo
oli oikealla puolella. Auto oli erit-
tidin kémpeld kaupungissa. Ajami-
nen vaati voimaa ja taitoa. Papu-
lassa olin kolmatta vuotta.

Korjaamotoimintaa
Kouvolassa

Papulan jilkeen minulla oli tuttuja
poikia Kuusankoskelta. Marttilan
Avrvi oli silloin téissd Vaaramaalla.

Etsimdssd vikaa ensimmisestd omasta autosta, joka oli vuoden 1948 Vaux-
hal Wyvern.

Armeijan autokouluauton katolla opettaja (mind 2. oik.) ja opetettavat.

Aikaisemmin toimi Kouvolan Ka-
pylassa Hydrokone. Arvi oli sor-
varina. Vaaramaa ja Hydrokone
yhtyivit ja Arvi pyysi minua sinne
sorvariksi. Siihen aikaan Metsili ja
Vaaramaan Teudor rakensivat he-
voskirryn akseleita. Pyoran navat
ja laakeripesit tehtiin itse. Laake-
rikuulat ostettiin.

Mini sorvasin akseleiden kau-
loja ja tein valurautanapohin laa-
keripesit. Pojat tekivat laakeri-
kuoriin kuulaurat sorvissa. Kuoret
karkaistiin ja ndin kasattiin hevos-
karryn akseleita. Ne menivit erit-
tain hyvin ksi, kun pula-aj;

kun markkinat alkoivat vapautua
1950-60-luvun vaihteessa.

Suhosen Urkka ja Musto-
sen Paavo olivat Volkkarimiehid.
1960-luvulla hevoskirryjen tyot
loppuivat ja alkoi autojen korjaus-
aika. Automerkkeji oli jo 60-lu-
wvulla paljon.

Vaaramaan vieressa toimi Ky-
mijoen Auto, josta Hataran
Paavo kivi teettimassa koneis-
tustoité, joita mind sorvarina tein.
Paavo houkutteli minutVaaramaal-
ta Kymijoen Autoon 1.5.1957, jos-
ta lihdin syyskuussa vuonna 1961

(1945-1962) alussa ei niiti saatu
mistaan. Hydrokoneessa esimie-
henini oli llmari Inkeroinen.
Vaaramaa sijaitsi Kymenlukon
kohdalla ja sielld oli myds henki-
I6autokorjausta vuoden 1940-lu-
vun lopussa. Edustuksia oli muis-
tini mukaan ainakin seuraavilla
automerkeilla: Austin, Plymouth,
Chrysler ja Dodge. Volkswagen
tuli myshemmin myds kuvioon

H: jalle. Kymijoen Autoliike si-
jaitsi Pukimon talossa ja korjaamo
hyppyrimaen luona, lihellid nykyis-
i oikeustaloa.
Hankkija sai leikkuupuimu-
riedustuksen lisiksi Fergus-
son-traktorin  valtakunnallisen
edustuksen Korpivaaralta. Kun
Kymijoen Auto oli ollut Korpivaa-
ran hallinnassa, niin traktoreiden
siirtymisen my&ta suuri osa hen-
kilékunnasta siirtyi Hankkijalle.
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Hankkijan korjaamo Korialla |960-luvulla

Hankkijan aika

vuodesta 1961 lihtien
Hankkijan korjaamo sijaitsi Ko-
rialla rehusekottamon vieressa.
Korjaamo siirtyi Kouvolaan vuon-
na 1972. Hankkijalla toimin jo
tynjohtajana Korian ajoista lih-
tien aina elikkeelle siirtymiseen,
vuoteen |986 saakka.

Hankkija jarjesti jatkuvasti kurs-

situsta Helsingin Anttilassa, jossa
koulutettiin maatalousviestdd ja
korjaamoviked. Kursseilla kaytiin
kerran pari vuodessa.
Koulutus oli kertakaikkisen
ad. Minun tydpiiriini kuuluivat
kaikki traktorit, puimurit, kylvo-
koneet ja kaikki mitd maamies
tarvitsi, aina keritsimistd “'tykytti-
miin” saakka.Aina piti oppia uutta.
Samanlaisia piivia ei ollut.

Puintiaika oli erityisen kiireis-
ti. Kénnykista olisi ollut iso apu.
Puhelinliikenne oli viimeisini tyd
aikoinani niin vilkasta, ettd yhteni-
kin piivina otin 60 puhelua kol-
messa tunnissa vastaan.

Edelld mainittujen tyérupeami-
en lisiksi, polkupyorakorjaamon
jalkeen, olin jonkin aikaa terva-

ja, sahattiin ja pilkottiin niita. Pil-
kotuilla pilkkeilld taytettiin noin
talon korkuinen metallisylinteri,

liike Kouvol R

halkaisijaltaan pari metria.
Pontt6 tiytettiin  kahdestaan

padasiassa renkaita, korjattiin
jarruja ja oiottiin vanteita, mitkd

niin, ettd toinen oli pé i toi-
sen ojennellessa pilkkeiti. Pilk-
keilld tiytetty ponttd nostettiin
taljoilla polttopesiin, jossa pént-
t63a kuumennettiin niin, ettd puut
hiiltyivit hapettomassa tilassa ja
terva juoksi tynnyreihin. 1.9.1944
- 30.3.1946 viliseni aikana Nas-
tolassa Wreden kartanossa.

Tehtiviini kuului maatalous- ja
metsityot. Paljon aikaa kului pilk-
keiden tekoon. Pilkoin valmiiksi
sahatuista koivupélkyista pilkkeitd
kartanon tarpeisiin. Kartanossa
oli piikkipyoriinen Fordsson, mis-
siolih ONtto.

Traktoria ajoi hovimestari Po-
tapof. Hovimestari kynti karta-
non isot pellot ja pilkkeita kan-
nettiin perasti. Hovimestari pani
vililli saketin pille ja palveli ta-
loon tulleita vieraita.

Aikavililld 2.5.1946 - 30.6.1947
olin Yhtyneet Paperitehtaat Oy:n
palveluksessa. Tyohoni kuului tu-
kinuittoa Nastolan ja litin kunnan
alueella. Metsitéita tein Nastolan
kunnassa, Immilin ja Arrajoen alu-
eella.

Pyorikorjaamossa

paikattiin

Kouvok;an vuonna 1972.

siirtyi Korialta

olivat vaurioi mm. pommi-
tuksissa. Osia ei ollut saatavissa.
Kukaan ei niitd toimittanut. Pa-
rempia py6rid kunnostettiin huo-
nompien, samanmerkkisten pyori-
en osilla.Polkupyérien kumiakaan
ei saanut. Renkaina kaytettiin puu-
palasia, jotka jousien kanssa kiris-
tettiin renkaan kehille.

Kun kumikorjaamo tuli kuvaan
mukaan alettiin saada itsetehtyd
liimaa. Paikkaukseen tarvittavia
kumipaikkoja sai aina jostakin.
Liimaa sulatettiin raakakumista
ja bentsolista. Liima oli oikein lu-
jaa paikkojen kiinnitykseen. Kor-
jaamossa ei tehty varaosia vaan
pyrittiin saamaan aina valmis osa
jostakin.

Moottorit eivit kestineet sitd
mitd nykyaan. Huonot tiet vihen-
it moottoreiden ja ajoneuvojen
ikdd. Hevoskirryjen akseleiden
aihioiden alkuperdd en muista.
Navat valettiin jossain valimossa.
Akseliaines oli metritavaraa (6
metrin 4-kulmaista kankea).

Moottorin laakerit valettiin
useissa moottoreissa. Moottorin
taysremontti (sylinterien poraus,

kampiakselien hionta ym.) kesti
minulta noin viikon. Kampiakse-
leiden mahdollinen kéyryys oi-
kaistiin yleensid hiomalla, jolloin
laakerikaulat ohenivat ja laakerit
piti tilata alikokoon.

Matti Karhiman liséys: Haminassa
oli Urho Moisio, joka |950-luvul-
la pystyi oikaisemaan kampiakselin
sorvin kdrkien vdlissd kuumentamal-
la akselia sopivista kohdista.

Varaosien tilauksen teki Inke-
roisten llmariVaaramaalla olles-
sani. Tukkuliikkeitd oli Helsingissa.
Sodan aikana ei osia vield saatu.

Sihkotyot teki sahkémies. Nii-
hin en ole puuttunut enki niistd
paljon muista.Ainoastaan tein ko-
neistusty6t kdynnistinmoottorei-
hin ja latureihin.

Dieselmoottoreilla varustettuja
autoja tuli 1950-luvulla, mutta mi-
nd en puuttunut niihin téihin. Sen
verran muistan, ettd moottorei-
den laakerisovituksissa tuli joskus
virheita ja moottori leikkasi kiinni
heti koekdynnistyksessa.

Voimansiirtolaitteet hoitelivat
"alakerran” miehet, joten niisti
minulla ei ole kerrottavaa, samoin
kaikki huoltoty6t (voitelut ja 6ljy-
jen vaihdor).

Korian korj
voittopuolisesti traktoreita.
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niikyy, ettd korj oli

Rengastoita oli paljon jo Ensos-
sa.Vaaramaalla ei tehty varsinkaan
isompien renkaiden vaihtotoita.
Traktoreiden rengastyot Hank-
kijalla olivat kisipelilli tehtyni
raskaita toita. Vanhat renkaat ha-
kattiin irti vanteen reunoista pit-
kavartisella raudalla, jossa tehos-
teena oli vastapaino. Rengastyot
teetettiin pédasiassa rengasliik-
keessa Vainion Oskulla.

Jarrutéissi oli paljon jarruhih-
nojen niittausta. Traktoripuolella
ei minun aikanani ollut vield hih-
nojen liimausta. Traktoreissa eivit
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hihnat kuluneet kovin nopeasti,
silld ajonopeudet olivat alhaisia.
Bensiinisailididen paikkaamiset
olivat vaarallisia t6iti. Korjaus oli
paha paikka.Vaaramaalla oli Roit-
ton Ville, joka oli seppani, hitsari-
na ja jousiseppani.Ville sai korjat-
tavaksi bensasiilion. En tieda oliko
se hinelle paikka-

ja lensi ta-
tuli alas

kauaa kun siilié hajosi
lon korkeuteen ja s:

suorana peltina.
Toinen vastaava tapaus sattui
kun korjaamossa hitsattiin Lassi-
lan Gunnarin Kempsun vesi
diocal?

esimerkiksi ahjossa, joka oli monessa

korjaamossa. Hoyry johdettiin poltto-

nestesdilioon vesiastiasta letkua pit-
i n tdyttoaukosta.

Yleisimmit viat

tettyd Sljy
sdiliétd, Hitsattaessa sailion paity
lensi irti. Muistan nima

usty®. Ei oikein tiedetty miten se
pitaisi korjata. Ville taytti siilién
vedella ja rupesi hitsaamaan risaa

kaksi vahinkoa. Matti Karhiman
liséiys: Varma tapa oli hoyryttdd sdi-
i ainakin tunnin ajan siten, ettd

kohtaa umpeen ulkona ksi).  sdilion tdyttoputki oli
Siilio oli ilmeisesti vajaa tai se oli  niin, ettd hoyry ja tiivistynyt vesi pdd-
tyhj ty vedestd. Ei kestinyt sivat val ulos. Vettd keitettiin

Chevrolet, Ford y.m. varaosia.
Chevrolet, Ford m.m. reservdelar.

A-6200
T-3024

349747352609

525197313881 —361234

353108

Kuvia varasaluettelosta

viat olivat sihkovi-
koja kaynnistys- ja latauslaitteissa.
Sorvasin kymmenii, jopa satoja
kollektoreja ja tein kaynnistin-
moottorien seki laturien laakeri-
holkkeja. Porasin my&s paljon Pii-
ran Einon korjaamosta tulleita
moottoripydran sylintereiti.

Polttoainevikoja oli ldhinna let-
kuissa, kaasuttimissa ja polttones-
tepumpuissa. Polttonesteessa oli
usein vettd, miki aiheutti laitteissa
korroosiota.

Varaosahankinta
Sota-aikana ja pula-aikana vara-
osien saanti oli vahiista, joten nii-
ta piti tehdi paljon. Mini tein osia
sorvarina, kunnes osien saanti
helpottui pula-ajan jilkeen.
Hankkijalla oli suuri varasto, jo-
ta piti tiydentad kun konemallit
muuttuivat. Usein sain varaosan,
jota varastossamme ei ollut, Hel-
singin Hankkijalta samana paivana
kun sen tilasin. Sovimme Hel-
singin Hankkijan varastomiehen
kanssa, jonka varasto sijaitsi aivan
linja-autoaseman vieressi, ettd
hin lihettdd osan ja mina menen
Korialle linja-autolle vastaan.

Nopein toimitus tuli vidrinka-
sityksen seurauksena. Tilasin osan
ja sanoin, etti maan herra odot-
taa osaa. Helsingin padssa kuultiin,
ettd maaherra odottaa osaa.Tama
vaarinkasitys nopeutti huomatta-
vasti toimitusta.

Palvelualttius oli silloin niin hy-
Vd, ettd varaosatoimitukset olivat
yleensd hyvin nopeita. Autoihin
alkoi saada varaosia 1950-luvun
lopulla. Vaaramaalle hankki Inke-~
roisen llmari osia Helsingistid
lihinni Atoylta ja Autolasta.

Nyt myos
luotettavat
kootterit,
monkijat ja
moottorikelkat
fteyasti
Ko uVolanes
Agrimarketista.

ski-doo
LYNX
ROTAX.
can-am

Kaitilankatu 5 - 7, Kouvola

ALY

Korjalankatu 3,
45130 Kouvola
P. 020 455 1467




Korian Hankkijalla ei vield ollut
sisalla rasvamonttuakaan, kun si-
sille ei mahtunut. "Rasvamonttu”
oli rakennettu ulos, kuten edelld
olleesta kuvasta nakyy. Tyokalu-
ja oli aika mukavasti. Helsingistd
lahetettiin erikoistyékaluja aina
kun tuli tarvetta. Joitakin tydka-
luja jouduttiin teettdmain. Ojalan
Markku Elimaelta oli taitava tekija.
Hin oli oppinut isiltian amma-
tin. Han pystyi tekemain melkein
minkd tydkalun vaan.

Korian korjaamossa ei ollut
muita nostureita kuin hallinos-
turit. Pahempia onnettomuuksia
ei sattunut. Hydrauliikan varaan
ei jatetty peravaunun kippid ylos,
eikd nain tallaisia onnettomuuksia
sattunut. 1950-luvun puoliviliin
saakka piti lihes kaikki tyokalut
tehdi. Hallinostureitakin alkoi saa-
da vasta -50-luvun lopulla. 1960-
luvulla alkoi saada vasta tarvittavia
laitteita ja tyckaluja vapaasti.
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Tyénjohtotehtivit

Hankkijalla olin siis jo tyénjoh-
totehtévissd. Alaisenani oli kym-
menkunta asentajaa korjaamon
puolella. Puhelimessa kului suurin
osa ajastani. Otin tySt vastaan ja
luovutin valmiit asiakkaille. Tehti-
viini kuului my6s lihettdd matka-
asentajat maakuntaan traktoreita
ja puimureita korjaamaan.Asenta-
jat tayttivat joka asiakkaasta oman
lappunsa. Asentajien kiinnisaami-
nen oli hankalaa kun ei ollut kan-
koitd. Suuri tyd minulla oli jil-

Koria oli sivupiste). Han kysyi mi-
nulta, ettd onko tilauksia. Vastasin,
ettd 30 tilausta odottaa menijdi ja
pojat ovat koko ajan

tamolta. Kouvolan Hankkijalla oli
jo suihkut ja limpimit vedet. Matti
Karhiman liséys: Ldmmin vesi saatiin

Sosiaaliset olot

Ty6haalareita ei vield ollut tyonan-
tajalta Vaaramaan ajoilta. Hankki-
jalta saimme jo tyasut Korian ai-
kana. Tyontekijoilld oli omat evaat,
joita jossain nurkassa syotiin ruo-
katunnin aikana. Itse kivin kotona
sybémissi, silli asuin korjaamon
kanssa samassa kiinteistossa.

olevia

Sesonkiaik ruokatunnit jai-

I
ja ohjata heitd paikasta toiseen
saman paivan aikana.
Laskutuksen ja palkanmaksun
valmistelun teki korjaamon kirju-
rina ollut naishenkild. Hén lihet-
ti valmiit paperit Kotkaan, josta
maksettiin palkka ja lhetettiin
laskut aiakkaille. Kerran tuli syys-
kiireiden aikana Kotkasta johtaja
(pddpaikka oli silloin Kotkassa,

vit usein teoreettisiksi. Kun ehti
ruokapéytaan tuli kiireinen kysely
ja ruokailu jii sikseen. Limmintd
ruokaa saatiin Hankkijalla Kouvo-
lassa. Valmis ruoka tuotiin tilattu-
jen annosten mukaan jostain ul-
kopuolisesta valmistuspaikasta.
Pesuvesi oli kylmaa aina Ko-
rian Hankkijalle saakka. Korialle
vedettiin lamminvesiputki sekot-

kiksi Tampellan korj
siten, ettd ahjossa kuumennettiin
iso terdsmurikka, jolla lammitettiin
pesuvettd.

Tybaika oli kahdeksan tuntia
muina arkipdivind ja lauantaina
kuusi tuntia. Ylitoistd sai sitten
normaalin palkan pille tybehto-
sopimusten mukaisen lisikorva-
uksen.

Hankkijan tarina paittyi ja tyot
loppuivat. Sain 31.10.1986 monen
muun ohella irtisanomisilmoituk-
sen, jossa perusteltiin irtisanomis-
ta taloudellisilla ja tuotannollisilla
syilld. 58 vuotiaana sain erorahan
ja tyottémyyselikkeen ja Hank-
kijan elikkeen. Tilld hetkelld asun
Kouvolassa vaimoni Anjan kanssa
tyytyvdisend elimaan.

* Koonnut Matti Karhima

Raimo hyvdstelyt vii

tarina K

Eldkkeelld oleva Kustaa seuraa haik

loppuu kiinteiston purkuun 29.1.1994.

Kustaa ldhti eldkkeelle ldksidisl

kun H ije

vetd-

malld perdvaunulla.

)

Kustaa eldkeherrana autondyttelyssa Helsingissd.

Sompa 2007

Juhlaparit
On olemassa kahdenlaisia ihmisia= niita jotka haluavat lihted juh-
lista ajoissa kotiin ja niitd jotka haluavat juhlia lapi yon.Téssa ei ole
mitadn ihmeellista.
Ihmeellisinta onkin, ettid ne sattuvat aina olemaan naimisissa kes-
kendan.

Laskuja
Vaimo pahkiilee maksamattomien laskujen kanssa. Kumpi naistd
pitaisi maksaa tima sinun ldakarilaskusi vai sahkélasku.
Mies siihen- No sahkolasku tietenkin, laakiri ei voi verenkiertoa
katkaista.

Yilitys

Aviomies meni rautakauppaan c imolleen potkukelk-
kaa. Vaimo yllattyy varmasti, sanoi myyja iloisesti, kasatessaan
kellkkaan pakettiin.

Epéilemitti, han luulee saavansa auton, mies vastasi.

Terroristi

Miti eroa on naisella ja terroristilla,
Terroristin kanssa voi neuvotella.

NESTEKAASUHUOLTO
Markku Seppa puh. 050 555 6740
Hankikatu 1, 45150 Kouvola

® KAASUASENNUKSET kotiin, mokille, vaunuun,
teollisuuteen

@ KAASUTOIMITUKSET suoraan kotiovelle

@® TUONTIVAUNUJEN/AUTOJEN muutostydt/
katsastukset

® KOSTEUSMITTAUKSET

@® RAVINTOLAN KAASULAITTEIDEN huolto ja
varaosat

Pullotettua Tehokaasua!

Asiakaspalvelu
puh. 0800 12033

nesTE aIL
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KAIVAMATTOMAN TEKNIIKAN
AMMATTILAISET

SUUNTAPORAUSTA
YMPARI SUOMEA
h Suomen Suuntaporaus Ky

puh. 045-6390140, info@suuntaporaus.fi
www.suuntaporaus.fi

Nyt
Delta-takuu

vuotta
uusille autoille.

Edustamamme merkit:

FIRT > 2D

D l KOUVOLA -+ Kauppalankatu 37

Myynti 020 740 8721
Huolto 020 740 8722
delta-auto. fi ma - pe 9-18 + la 10-15




